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Der Golf







Leitfaden

Was ist neu?
Wie funktioniert es?

Das sind Fragen,

die Sie interessiengn

und die fir Ihre Arbeit wichtig sind.
Sie werden hier beantwoartet.

Damit Sie sich mikhelos zurechtfinden,
haben wir auch diese Broschire

50 gestaliet

wie die Selbststudienprogramms

vorn Scirocco und Passat,

Lesen Sie das Heft genau,
lesen Sie es Seite fur Seite.

Dann lernen Sie allas,

was fir den Anfang wichtig ist,

und Sie haben die Grundlage

fir die folgenden technischen Lehrgange.

Auch dieses Zeichen kennen Sie schon,

Es ist gin Hinweis

auf die Nummer der Reparaturgruppa,

unter der Sie im Leitfaden

die genauen Prif- und Einstellanweisungen finden.



Der Golf und der Scirocco
- zwei unterschiedliche Automobile -
haben technisch vieles gemeinsam.

Wenn Sie das Selbststudienprograminm
der Scirocco”

durchgearbeitet haben,

kennen Sie ainen grolen Teil

der Technik vom,Golf ™

| die Queranordnung des Antriebs-Aggregats mit 1,5-1-Motor
| den Vergaser 34 PICT-5

(] das Getriebe und die Kupplung fir den 1,6--Motor

|:| die Worderachse mit Federbeinen und Dreiecksguerlenkern
|| die Verbundienkerhinterachse

|| die Heizung und Liiftung

| die Zentralelektrik

B der 1,1-1-Motor
[ das Gatriebe far den 1,1--Mator
W die Lenkung

I die Golf-Karosserie



Motor
T e e s e o e

Den Golf gibt es in zwei Motorversionen

-
"

81 KW {70 P53 Kennbuchstabe FH
Diesan 1,5--Motor kennen Sie vom Scirocco,

37 KW (50 PS) Kennbuchstabe FA*

Dieser 1,1-I-Maotor ist neu,

Leistung:

Drehmoment:

Hubraum:
Hub:
Bohrung;
Werdichtung:
Kraftstoff:

37 KW (50 PS).bei B000/min
B0 Mm (8,0 mkg) bei 3000/min
1092 cm

72 mm

69,5 mm

8.0

81 ROZ

Der 1,1--Motor wird serienmilig
auch in den Scirocco eingebaut,

* Fur ginzelne Exportlander mit abweichender Leistung,

Kennbuchstabe:FJ



Kishlmitie|pumpe

0 i mipee

Die Ventile werden dber Schlepphabel betatigt.
Der Zabmriermen wird durch die schwenkbare Kiihlmittelpumpe gespannt
Die Dlpumpe ist als Sichelzahnradpumpe avsgebildet.

Der Zundverteiler wird von der Mockenwelle direkt angetrieban,

Zundverieiber

Schlepphebel
mit Haltefeder
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Kraftstolfpumpe Obdruck schalter

Kihlimittek egler

i

= ..l.l'r

L-rd Lm I‘h . '

|u.--|.--—.-.u. T

Schlepphebsal
mit Haltefedar

Mocken zum Antriab Mitnahmer fir
der Kraftstoffpumpe Zunduertailer




Ventilsteuerung

Ventilbetdtigung dber Schiapphebel

MNookenwelle

Schiepphebel

Haltefeder

Kugelschraube

Der Nocken lauft auf den Schlepphebel auf.
Dadurch wird das Ventil betatigt.

Das Ventilepiel wird
zwischen der Nockenbahn und dem Schlepphebel gemessen.

Dig Einstellung arfolgt
mit der selbst sichernden Kugelschraube [ 7 mm Imbus). Leitfaden




Olpumpe

Die Olpumpse ist als Sichelzahnradpumpe ausgebildet,

Druckssite
Aulenrad

Sichel

Innenrad

Mitnehmerfidchen
Hiir Kurbelwealls

Saupseite

Oliiberdruckwentil

Die Qlpumpe wird direkt von der Kurbelwelle angatrieban.

Uber das Sieb und das Saugrohr gelangt das 01 in die Olpumpe.
Dias 01 wird zwischen den Zahnilcken an beiden Seiten der Sichel
zur Druckseite transportiert.
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Olkreislauf
T o L e e e e

Oiraly mit Bohrungen
zur Mockenschmierung - i 8 I .8
{aimehmbar] il - l »
e T
Oldruckschalter
Otiiberdruckventi| ———
KurzsehiuBventil

Das Oliberdruckventil verhindert zu hohen Oldruck
und damit Undichtigkeiten
an Dichtungan und Verbindungsstellen,

Das Kurzsehluventil stellt die Schmierung sicher,
wenn das Olfilter verstopft ist.

Der Oldnuck wird am Ende des S‘n,rstem gemessen,
weil der Druck dort am geringsten ist.
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Kupplung
RSN e e e e oo - 7 )

Die Kupplung ist als Tellerfederkupplung ausgebildet.
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Betatigung

Unterschiedliche Anlenkungen fur das Kupplungssail.
fiir 1,5-Motor

Fiir 1,7-1-Motor

o
o

Eirmtellhiilse
1,5-1-Mator

9 &

Einstellung des Kupplungsspiels
1.6--Motor:
an der Hilse des Kupplungsseils

1, 1<-Motor:
Lﬂi“ﬂd'&n an der Nachstellmutter des Kupplungsseils
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Getriebe
R R S Wy, e e . ==

Parsglelchkegeladachss

Spannstifi

Abiriebsrad

Sieherungsring

“'P'.

w.mmf?’

Dichiurg

| | Dichtungsmasse
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Sicherung der Ausgleichkegelradachse

Befestigung des Abtriebsrades .
Sicherung der Flanschwalla

Spannstifte vor den Stirnflachen der Ausgleichkegelradachse
verhiindern seitliches Wandern,

Das Abtriebsrad ist
auf das Ausgleichgetriebegehduse aufgeschrumpft.
Ein nachhirtendes ¥Klebemittel sichert es zusiitzlich.

Die Flanschwelle ist im Ausgleichkegelrad
durch einen Sicherungsring gehalten.

Die Flanschwelle kann mit einem Habel
herausgedrickt werden.

Dabet wird der Sicherungsring it
n
in den Grund der Nut gedrickt teitfade

und verbleibt auf der Welle,

Dieses Getriebe wird mit dem 1,1-1-Motar
auch im Scirocco eingebaut.

Einstellscheiben (1} fir Retbmoment der Kegelrollenlager

Sicherungaring (2] fir 4. Gang

Ausgleichscheiben {3) zur axialen Begrenzung der Kugellager
fur Antriebs- und Abiriebswelle

Ausgleichscheibe (4) zwischen Kugellager und Sprengring Leitfaden

15



e = e e e e
Schaltung

Das Getriebe wird Gber drei Schaltgabeln
guf drei Innenschalistangen geschaltet.

Inmenschaltstangen

Innenzchalthebel —  —— Schaltfinger

Winkellingsr

Schaltwelle

Sperre fis
Riekwirtsgang

Die Wahlbewegung des Schalthebels - gelbe Pieile -

wird in eine Drehbewegung der Schaltstange

und aine senkrechte Bewegung der Schaltwelle umgewandailt,
Die antsprechands Schaltgabel wird erfalit,

Die Schaltbewegung des Schalthebels - schwarze Pleile -
wird in eine Langsbewegung der Schaltstange

und in eine Drehbewegung der Schaltwelle umgewandelt.
Der entsprechende Gang wird eingslegt.

LL:]



Diese Schaltung finden Sie dann im Scirocco,
wenn aer 1,7-1-Motor
mit dem zugehdrigen Getriebe eingebaut ist,

Einstellung des Schalthebels:

1. Anden Filhrungsblechen ¢ = ‘
2. Ander Lagerplatte =58 Leitfaden
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Fir Linkslenker
gibt es eine Sicherhaitslenksaule
mit ausklinkbarem Mantelrahr,

Lager fir Mantelrobr

Bei Stofeinwirkung auf die Lenkung
drickt der abgewinkelte Teil der Lenksule
das Mantelrohr gegen die Blattfeder,

Die Blattfeder klinkt aus,

das Mantelrahr schwenkt zur Seite weg,

Die Zahnstangenlankung ist einstellbar. Leitfaden
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Fiir einige Exportmérkte

sind die Fahrzeuge mit Getrisheautomatik
Zusdtzlich mit einer in sich werschiebbaren
Lenksiule ausgeristel;

erkennbar an der doppelten Halterung
des Mantelrohres,

Halterung

Lenksaule bmnen

Bei ginegm Aufprall
weicht zuerst das Mantelrghr seitlich aus,
Zusatzlich schiebt sich die Lenksaule zusammen.

Dias ausklinkbare Mantelrohr
urnd die in sich verschiebbare Lenksdule
werden Sie auch im Scirocco finden,

Lenksdule aulen

Bei Rechtslenkern

gind diese Konstruktionen nicht erforderlich,

denn beim Aufprall

wirkt sich der Stol

durch die gunstigen Platzverhdlinisse im Motorraum
nicht unmittelbar auf die Lenkung aus.
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Aufbau
== Bl B0 T et bl e A=

Ganzstahl-Sicherheitskarosserie
owel- und viertlrig

Werschraubt sind;

Turen

Koffarraumdecke|

Motorhaube i

KotflGgel vorn Ersatzteile gibt es als:

Baugruppen
Einzelteile
und [[] Abschnittsteile
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Zum Schiul haben wir noch einige Fragen aufgeschriaben,

die lhnen vielleicht von Kollegen oder Kunden gestelll wanden.
Die Antworten stehen gleich darunter,

i

Frage: Was ist neu am Golf?
Antwort, = 1,1--Motor, Getriebe, Karesserie, Lenkung

pa

Frage: Was ist new am Motor?
Antwort: = Ventilbetatigung Gber Schlepphebel
— schwenkbare Kihlmitelpumpe 2um Spannen des
Zahnriemans
~ Olpumpe ist eine Sichelzahnrad pumpe
= Warleiler sitzt direkt auf der Nockenwelle

g

Fraga: Was ist anders am Getrieba?

Antworl:  — Sicherung der Ausgleichkegelradachse mit Spannstiften
— Befestigung des Abtriebsrades durch Aufschrumpten
— Sicherung der Flanschwalle

o

Frage: Was ist neu an der Lenkung?
Antwort:  — das ausklinkbare Mantelrohr bei Linkslenkern
— die in sich verschiebbare Lenksaule zusdtzlich
bei Fahrzeugen mit Getriebeautomatik
— dig Lenkung ist ainstellbar,

Was bietet der Aufbau an Sicherheit?

Antwort:  — Fahrgastraum als Sicherheitszelle ausgebildet

— Knautschelemente vorn

— Ensuischzomen worn und hinten

— Sicherheitslenksaule

— Tank durch Hinterachse und Reserverad geschiitzt,

i



Mur fUr den internen Gebrauch in der V.A.G Organisation.
B VOLKSWAGEN AG, Wolfsburg

Alle Rechie sowie echnische Anderungen vorbehalten.
400, 28082200 Techn. Stand Mai 1974,
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